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(54) Verfahren zur fahrtroutenspezrf ischen Selektion von Verkehrsinformationen und 
Empfangsgerat zum Ausfuhren des Verfahrens 



(57) Bei einem Verfahren zur fahrtroutenspezifi- 
schen Selektion von Verkehrsinformationen, bei denen 
die Verkehrsinformationen von Sendern an Empfangs- 
gerate insbesondere in Kfz ubertragen werden, wobei 
die Verkehrsinformationen Ortscodierungen for geogra- 
phische Gebiete aufweisen, geographische Gebiete 



anhand bestimmter Kriterien ausgewahlt werden und 
die Verkehrsinformationen fur die ausgewahlten geo- 
graphischen Gebiete wiedergegeben werden, ist vorge- 
sehen. 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Verfahren zur 
fahrtroutenspezifischen Selektion von Verkehrsinforma- 
tionen nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 und ein 
Empfangsgerat zum Ausfuhren des Verfahrens. 

Es ist bekannt, Verkehrsinformationen per Radio- 
sender an Rundfunkempfanger, insbesondere in Kraft- 
fahrzeugen, zu ubertragen. Nachteilig hierbei ist es, 
daB dem Kraftfahrer eine Vielzahl von Verkehrsinforma- 
tionen angeboten werden, die seine Fahrtstrecke nicht 
betreffen und er somit unnfltig abgelenkt wird. Weiterhin 
ist es bekannt, mit dem "Radiodatasystem" (RDS) digi- 
tale Daten im sogenannten Traffic Message Channel" 
(TMC) zu ubertragen. Die Meldungen . werden dabei 
nach dem ALERT C-Protokoll mit Ortscodierungen ver- 
sehen und von den Radiosendern ausgestrahlt. Im 
Radioempfangsgerat sind die mfiglichen Orts- und 
Ereignisinformationen explizit abgelegt. Die empfange- 
nen Daten werden dann von dem Radioempfangsgerat 
ausgegeben, wenn die Ortscodierungen im Radioemp- 
fangsgerat mit den Ortscodierungen der ubertragen en 
Daten ubereinstimmen. Nachteilig hierbei ist die einge- 
schrankte Ubertragungskapazitat und insbesondere die 
begrenzte Ortscodierung, da die Ortsinformationen im 
Gerat exakt beschrieben werden und daher nicht belie- 
big erweiterbar bzw. detaillierbar sind. Nachteilig ist wei- 
terhin, daB eine Auswahl von individuellen Meldungen, 
die fur den Fahrer eines Kraftfahrzeuges speziell fur 
dessen Fahrtroute ausgewahlt sind, entweder nur in 
Verbindung mit einer aufwendigen Datenbasis. wie z.B. 
einer auf CD-ROM gespeicherten Karte eines Navigati- 
onssystems, oder ohne eine solche Datenbasis nur 
sehr grob mOglich ist. 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, ein Verfahren 
fur eine individuelle, genaue Verkehrsinformation anzu- 
geben, das auf eine aufwendige Datenbasis in dem 
Kraftfahrzeug verzichten kann, und ein Empfangsgerat 
zur Ausfuhrung des Verfahrens. 

Diese Aufgabe wird dadurch geldst, daB die Fahr- 
zeugpositionen und Zielorte durch GPS-Koordinaten 
beschrieben werden, die Ortscodierung der Verkehrsin- 
formationen ebenfalls mit GPS-Koordinaten erfolgt und 
dem Benutzer bekannte Bezeichnungen fur geographi- 
sche Gebiete bestimmten GPS-Koordinaten zugeord- 
net werden. 

Die Erfindung hat den Vorteil, daB sie eine flexi- 
blere und individuellere Auswahl von Verkehrsinforma- 
tionen als bei den bisher bekannten Verfahren 
ermfiglicht. Sie hat weiterhin den Vorteil, daB sie wegen 
des GPS-Koordinatensystems weltweit eingesetzt wer- 
den kann. 

Der Benutzer gibt erfindungsgemaB z.B. den 
Namen seines Fahrtziels in das erfindungsgemaBe 
Empfangsgerat ein. das dann fur das Zielgebiet die ent- 
sprechend bestimmten GPS-Koordinaten zuordnet. Die 
bestimmten GPS-Koordinaten kGnnen z.B. den Mittel- 
punkt oder Schwerpunkt der jeweiligen geographischen 



Gebiete beschreiben. Die geographischen Gebiete kOn- 
nen mit ihrem Namen, Ortsbezeichnungen, den jeweili- 
gen Gebieten zugeordneten Postleitzahlen oder 
Telefonvorwahlnummern bezeichnet werden. Beson- 
s ders vorteilhaft ist es, wenn fur das Gebiet, fur das die 
ersten beiden Ziffern der Postleitzahlen gleich sind, 
jeweils eine GPS-Koordinate zugeordnet wird. Die Aus- 
wahl der geographischen Gebiete wird weiterhin vorteil- 
hafterweise durch den derzeitigen Standort und den On 
70 des Fahrtziels bestimmt, wobei der derzeitige Standort 
vorteilhafterweise durch ein GPS- oder Koppelortungs- 
verfahren bestimmt wird und der Zielort manuell z.B. 
durch seinen Namen, die ersten zwei Ziffern der Post- 
leitzahl oder durch die Telefonvoiwahlnummer eingege- 
is ben werden kann. Aus den GPS-Koordinaten des 
derzeitigen Standortes und des Zielortes kann z.B. ein 
Kreissegment bestimmt werden, wobei der Mittelpunkt 
des Kreises vorteilhafterweise den derzeitigen Standort 
des Fahrzeugs darstellt und das Kreissegment durch 
20 die Verbindungslinie zwischen dem Fahrzeugstandort 
und dem Zielort in zwei gleich groBe Teile aufgeteilt 
wird. Dabei werden alle die Verkehrsmeldungen von 
dem Empfanger wiedergegeben, deren GPS-Koordina- 
ten in das Kreissegment fallen. Der Offnungswinkel und 
25 der Radius des Kreissegmentes kOnnen von weiteren 
Kriterien wie z.B. der aktuellen Fahrzeug- 
geschwindigkeit, der Fahrzeit, der Fahrtrichtungsande- 
rung pro Zeit und der Entfernung zum Zielort abhangen. 
Besonders vorteilhaft ist es weiterhin, wenn die 
30 Verkehrsinformationen beim Annahern an das der Ver- 
kehrsinformation zugrundeliegende Ereignis automa- 
tisch gemeldet werden. 

Das Empfangsgerat fur die Wiedergabe der Ver- 
kehrsinformation enthait erfindungsgemaB eine Daten- 
35 bank, in der dem Benutzer bekannte Bezeichnungen fur 
geographische Gebiete bestimmte GPS-Koordinaten 
zugeordnet sind. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand der Figu- 
ren naher beschrieben. Es zeigen: 

40 

Figur 1 den Ausschnitt aus einer erfindungsgema- 

Ben Referenztabelle, 
Figur 2 eine Darstellung des Start- und Zielortes 

mit einer vorteilhaften Ausgestaltung des 
45 ausgewahlten Gebietes in Form von Kreis- 

segmenten. 

Zunachst werden die GPS-Koordinaten des Start- 
ortes S und Zielortes Z ermittelt. Sofern das erf indungs- 

so gemaBe Empfangsgerat einen GPS-Empfanger 
aufweist, werden die GPS-Koordinaten des aktuellen 
Standortes als Startkoordinaten Gbernommen. Ist kein 
GPS-Empfanger vorhanden oder ist ein anderer Stand- 
ort als der gegenwartige Standort gewunscht. wird der 

»5 Startort manuell beispielsweise durch eine Ortsbe- 
zeichnung, die ersten beiden Ziffern der Postleitzahlen 
des Startgebietes oder der Telefonvorwahl des Startge- 
bietes angegeben. Die Eingabe kann derart erfblgen, 
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daB entweder die allgemein bekannte Bezeichnung 
direkt uber eine Tastatur eingegeben werden kann oder 
der Inhalt der Referenztabelle auf einer Anzeigevorrich- 
tung, wie z.B. einem LCD-Display dargestellt wird und 
der gewunschte Ort angeklickt wird. Diesen allgemein 5 
bekannten Bezeichnungen werden dann uber die Refe- 
renztabellen im Empfangsgerat die entsprechenden 
GPS-Koordinaten zugeordnet Figur 1 stellt einen Teil 
einer mOglichen Ausgestaltung einer erfindungsgema- 
Ben Referenztabelle beispielhaft dar. Die Gebiete sind w 
hierbei nach den Kfz-Zulassungsbezirken aufgeteilt. 
Zunachst ist der Name des Sitzes der Kraftfahrzeugzu- 
lassungsstelle angegeben, dann die jeweiligen Postleit- 
zahlen fur den Sitz der Kfz-Zulassungsstelle t die 
Abkurzung fur die Kfz-Zulassungsstelle auf den amtli- 75 
chen Kfz-Kennzeichen, die Telefonvorwahl fur den Sitz 
der Kfz-Zulassungsstelle und die GPS-Koordinaten des 
ungefahren Mittelpunkts des entsprechenden Gebietes, 
wobei zuerst der Breitengrad und dann der Langengrad 
angegeben ist. 20 

Der Zielort wird manuell in der zuvor beschriebe- 
nen Art und Weise eingegeben und ebenso in einen 
entsprechenden GPS-Code ubersetzt. Die durch die 
Verbindung der so gewonnenen GPS-Koordinaten 
erhaltene Strecke V teilt vorteilhafterweise ein Kreis- 25 
segment mitdem Radius r in zwei gleich groBe HSiften, 
wobei der Mittelpunkt M im Startort S bzw. dem jeweili- 
gen aktuellen Standort P des Fahrzeugs liegt (Figur 2). 
Der Offnungswinkel a und der Radius r des Kreisseg- 
mentes K kdnnen durch jeweils einen einzigen Wert test 30 
vorgegeben sein. MOglich ist es aber auch, je nach z.B. 
der Entfernung zwischen dem Startort S und dem Ziel- 
ort Z, dem jeweiligen Standort P und Zielort Z, der 
Fahrtgeschwindigkeit, der Fahrtzeit, der Fahrtrichtungs- 
anderung pro Zeit Oder der Entfernung zum Zielort den 35 
Offnungswinkel a und den Radius r des Kreissegmen- 
tes K auszuwahlen. Das vorliegende erfindungsge- 
maBe Verfahren kann sowohl bei einer bidirektionalen 
Datenubertragung als auch bei einer Rundfunkubertra- 
gung (Cell-Broadcast) eingesetzt werden. Bei einer 40 
bidirektionalen Datenubertragung teilt das Empfangs- 
gerat dem Sender vorteilhafterweise den jeweiligen 
Standort P bzw. gewunschten Startort S und den Zielort 
Z in GPS-Koordinaten mit ? einschlieBlich eventueller 
sonstiger, fur die GrdBenbestimmung des Kreisseg- 45 
merits relevanter Daten. Das Sendegerat ermittelt dar- 
aufhin das in Rage kommende Kreissegment und 
ubermittelt samtliche Verkehrsinformationen, der en 
GPS-Koordinaten in das Kreissegment fallen. Das 
Empfangsgerat gibt samtliche empfangenen Verkehrs- so 
informationen wieder, z.B. durch eine Spracheinheit 
mittels Lautsprecher und/oder durch eine optische 
Anzeigevorrichtung. 

Bei einer Rundfunkubertragung ubertragt der Sen- 
der ortscodierte Verkehrsinformationen. Das - Emp- ss 
fangsgerat ermittelt selbst das fur die Auswahl der 
Verkehrsinformationen vorteilhafte Kreissegment und 
gibt die Verkehrsinformationen wieder, deren GPS- 



Koordinaten in das ermittelte Kreissegment fallen. 

Im Beispiel in Figur 2 bezeichnet der Punkt E die 
GPS-Koordinaten, die einer Verkehrsinformation zuge- 
ordnet sind, z.B. einen Verkehrsstau am Punkt E. Da 
der Punkt E in Figur 2a noch auBerhalb des Kreisseg- 
ments K liegt, wird er von dem Empfanger noch nicht 
wiedergegeben. In Bild 2b befindet sich das Fahrzeug 
auf dem Punkt P und der Punkt E befindet sich im Kreis- 
segment K. Somit wird die Verkehrsinformation wieder- 
gegeben, die mitden GPS-Koordinaten fur den Punkt E 
codiert ist. 

Die Auswahl der Verkehrsinformationen kann z.B. 
auch dadurch erfolgen, daB alle Verkehrsmeldungen 
wiedergegeben werden, deren GPS-Koordinaten in den 
durch die Referenztabelle definierten Gebieten liegen, 
die von der Verbindungslinie V beruhrt Oder geschnitten 
werden. 

Patentanspriiche 

1. Verfahren zur fahrtroutenspezrfischen Selektion 
von Verkehrsinformationen, bei denen die Ver- 
kehrsinformationen von Sendern an Empfangsge- 
rate insbesondere in Kfz ubertragen werden, wobei 
die Verkehrsinformationen Ortscodierungen fur 
geographische Gebiete aufweisen, 

geographische Gebiete anhand bestimmter 
Kriterien ausgewahlt werden und 

die Verkehrsinformationen fur die ausgewahl- 
ten geographischen Gebiete wiedergegeben 
werden, dadurch gekennzeichnet, 

daB die Start- und Zielorte (S ( Z) durch GPS- 
Koordinaten beschrieben werden, 

daB die Ortscodierung mit GPS-Koordinaten 
ertolgt, 

daB dem Benutzer bekannte Bezeichnungen 
for geographische Gebiete bestimmten GPS- 
Koordinaten zugeordnet werden. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die bestimmten GPS-Koordinaten 
den Grtlichen Mittelpunkt oder Schwerpunkt des 
entsprechenden geographischen Gebietes 
beschreiben. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB es sich bei den Bezeichnun- 
gen fur die geographischen Gebiete um den 
Namen der Gebiete, Ortsbezeichnungen, Postleit- 
zahlen oder Telefonvorwahlnummern handeln. 

4. Verfahren nach einem der vorstehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB jedem geogra- 
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phischen Gebiet, fur das die ersten beiden Ziffern 
der Postleitzahlen gleich sind, jeweils cine GPS- 
Koordinate zugeordnet wird. 

5. Verfahren nach einem der vorstehenden Anspru- s 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die geographi- 
schen Gebiete durch den derzeitigen Standort (P) 
und den Zielort (Z) bestimmt werden. 

6. Verfahren nach Anspruch 5, dadurch gekenn- w 
zeichnet, daB der derzeitige Standort (P) durch 
GPS- Oder Koppelortungsverfahren ermittelt Oder 
manuell eingegeben wird. 

7. Verfahren nach Anspruch 5 Oder 6, dadurch is 
gekennzeichnet, daB der Zielort (Z) manuell einge- 
geben wird. 

8. Verfahren nach einem der Anspruche 5 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB aus den GPS-Koor- 20 
dinaten des derzeitigen Standortes (P) und des 
Zielortes (Z) ein Kreissegment (K) definiert wird, 
wobei alle diejenigen Verkehrsmeldungen wieder- 
gegeben werden, deren GPS-Ortskoordinaten in 
das Kreissegment (K) fallen. 2 s 

9. Verfahren nach Anspruch 8. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Offnungswinkel (a) und der 
Radius (r) des Kreissegments (K) von weiteren Kri- 
terien (Fahrzeuggeschwindigkeit, Fahrtzeit, Fahrt- 30 
richtungsSnderung pro Zeit, Entfernung zum 
Zielort) mitbestimmt wind. 

10. Verfahren nach einem der vorstehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Verkehrsin- 35 
formation beim Annahern an das der 
Verkehrsinfbrmation zugrundeliegende Ereignis 
gemeldet wird. 

11. Empfangsgerat zum Ausfuhren des Verfahrens 40 
nach einem der vorstehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB es eine Datenbank enthait, in 
der dem Benutzer des Empfangsgerates bekannte 
Bezeichnungen fur geographische Gebiete 
bestimmten GPS-Koordinaten zugeordnet sind. 45 

12. Vorrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Inhalt der Datenbank auf einer 
Anzeigeeinrichtung anzeigbar ist. 

50 
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